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TELEFONO CONTACTO

Bilquist Fachada de Acera con Paisajismo y Tres Carriles de Circulación de Automóviles Diseño Preliminar Sujeto a Cambios
Fecha: Junio 2022

          Cedomir Jesic, PE and Caleb Cox, PE    (503) 228-5230
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Este concepto de diseño muestra la opción con tres carriles de circulación
y una tira de paisajista (desde Bilquist Escuele Primaria a Webster Road)

Desde Webster Road a Roots Road, la carretera se construirá con dos carriles
de circulación, carriles para bicicletas más anchos y aceras adicionales.
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